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Vezet6i 6sszefoglald

Budapest és a budapesti agglomeracié egyik legjelent6sebb kihivasa, a napi ingazéforgalom kezelése. A
budapesti agglomeracié teriiletfejlesztési koncepcidjdnak és programjanak helyzetfeltard
munkarészében ennek megfelel6en vizsgalandd kérdés, hogy jelen pillanatban milyen potencidlis
maodvalasztassal szembesiilnek a térség ingdzdi. Ennek megalapozasdhoz nagy elemszamu digitalis
adatgyl(ijtést végeztiink kozlekedési idGtartamokra Pest varmegye Osszes teleplilése és Budapest
kijelolt csomdpontjai kozott autds és kdzosségi kdzlekedési mdd valasztdsa mellett.

Az els6ként vizsgalt kérdés az volt, hogy hogyan viszonyul egymashoz az autds és a kozbsségi
kozlekedés utazasi id6tartama az ingazék szamadra Pest varmegye, illetve a Budapesti agglomeracid
vonatkozasaban. Az elemzéshez bevezetett moddvaltasi egyitthatd (m) azt mutatja meg, hogy
hanyszorosa a kdzosségi kozlekedés idGtartama az autdsénak. Vagyis, ha m=X hincs kiloénbség a két
utazasi méd kozott, ha m<1, a kdzosségi kozlekedés gyorsabb, ha m>1, autdval érjiik el hamarabb a
célunkat.

Az elemzés megmutatja, hogy a teleplilések dont6 tobbsége esetém\m’értéke meghaladja az 1-et, ami
azt jelzi, hogy ha a kozosségi kozlekedést igazan vonzd alternativava kivanjuk tenni az autéval utazok
szdmara, ennek az értéknek a csokkentését érdemes célul tlznlink.

A modvaltasi egyltthatd értékét teljes Pest varmegyében, az agglomeracid egészében, illetve
szektoronként és az agglomerdcid hatarin tulra kiterjesztett szektoronként is megvizsgaljuk hétkdznap
reggelenként Budapest irdnyaba. A szektorokat,gsszevetve azt lathatjuk, hogy a legnagyobb figyelmet a

déli szektor igényli.
A

A szektorokon beliil részletesebb elemzéseket is végeztiink, ennek soran kiemeltik a fejlesztési
szempontbdl nagyobb sullyal kezelend6 telepiiléseket. A kapott adatokat ezutan Osszevezettiik a napi
ingdzék tomegével, ennek alapjah-’meghataroztunk olyan kritikus telepiléseket, amelyekrél sokan
ingaznak, de médvaltasi egyltthatdjuk magas.

Megvizsgaltuk tovabbé»a szilkséges atszalldsok szamanak és m értékének Osszefliggéseit. Itt azt
taldltuk, hogy az atszallasok szamdanak névekedése egyértelm(ien negativ hatdssal van m értékére, ezért
a kozvetlen kapeselatok kialakitdsa szintén célul tlizendd feladat.

Mindezek utan gdorcsé ala vettik a kotottpalyds kapcsolatok és m értékének egymashoz vald viszonyat.
Egyértelm(i megdllapitast nyert, hogy a legkedvez6bb m értékeket olyan telepilések mutatjak,
amelyeknek kozvetlen vasuti kapcsolata van valamelyik budapesti f6palyaudvarral. Megmutatkozik
emellett az is, hogy m<0,8 érték csak ezen feltételnek megfelel§ telepiilések esetén jelenik meg. A
vasuti haldzat kiterjesztése tehat kézenfekvé megoldds lehetne, dm ennek er6s korlatjai miatt inkabb
hatékony alternativak megtaldldsdaban érdemes gondolkodni.



Végezetlil bemutattuk, hogy a Pest varmegye telepiléseirGl érkezd ingazétomegnek mikor kell
elindulnia lakdéhelyérél ahhoz, hogy délel6tt 9 orara Budapest belvarosaba érjen. Ezzel a
megjelenitéssel az ingazo életmdd id6veszteségbdbl fakadd terhének mértékét kivantuk szemléltetni.

Az indulasi id6pontokat és m étékeket térképesen egymas mellé vetitve jél lathatdan megmutatkozik,
hogy mig az induldsi id6pontokat, vagyis a kozosségi kdzlekedéssel vald utazds idGtartamat elsGsorban
a févarostdl valod tavolsag és a vasutvonalak megjelenése befolyasolja, m értékének alakuldsdaban csak
utdbbi jatszik szerepet. Az egyéb befolyasold tényez6k szisztematikus feltardsa és az egyes
hattérokokra valé hatékony valaszok megtaldldsa a Budapest irdnydba vald kozlekedési anomaliak
feloldasanak kulcsfontossagu |épése lehet.



